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CLASSIFICATION : Impécatif.

OBJET : CDNTRDLE DE L'ETAT DES VIS ET BOULONS DE FIXATION DES FERRURES AU NOEUO C

DU FUSELAGE.

I. BUT

Une détérioration par cocrosion de la plupart des vis d) 5 de fixation des ferrures du
noeud C a &té constatée sur un Stampe SV &4 C immatriculé en Grande Bretagne. Les ruptu-
res se sont produites au niveau des filetages et ont 6té mises en évidence au cours d'une

du noeud C sant identifiées dans’les annexes

révision générale de l'avion. Les fercures
jointes. La corrosion au niveau de ces vis a 6té rencontrée par d'autres utilisateurs en
entretien mais sans découverte de conséquences aussi importantes.

Le présent bulletin service a paur but de prescrire un contrdle de I'état de la visse-
rie au noeud C et de fixer un pas d'inspection ultérieure. i

I[. APPLICABILITE

Stampe SV &4 tous types.

M. - CONTROLE AVANT PROCHAIN VOL

Dés réception des consignes de. vérification :

- Contedler au tournevis et de I'intérieur de 1I'habitacle que les vis horizontales s
ne sont pas rompues. Exercer un effort raisonnablie) Un léger resserrage des vis peut
éventuellement étre obtenu du fait du tassement possible de 1'assemblage depuis le
dernier serrage. Toutefois les tétes de vis ne peuvent pas, sauf rupture des vis, tout

ner librement de facon continue.
- §'assurer Gqalement que les deux fixations verticales des ferrures par boulons (1A
sont intactes.
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- En cas de rupture de l'une des fixations examinées, procéder aussitdt 3 la dépose
de la visserle pour examen détalllé et 3 la réparation de la visserie en-mauvais état

- En cas d'absence de rupture constatée au contrfle, procéder dana les quatre mais
a l'examen deg vis par dépose. Cette opération n'est pas Impérative si l'utilisateur
peut justifier qu'un tel examen a 6té réalisé dans le cadre d'un entretien depuis

mains de quatre ans. -

- Si au cours du contrdle du présent paragraphe, un resserrage d'une vis dJ 5aepu
étre obtenu sans constat de rupture de la vis, freiner la téte par un coup de poin-
teau.

'IU.':'CGQTRGLE DE_L'ETAT DE LA VISSERIE APRES DEPOSE

- Afin d'éviter de mettre en cause les réglages avion, {1 est préconisé de :
- Déposer les vis 1'une aprés 1'autre c.a.d aprés remise en place de la précédente.

7 < ppres dépase d'une vis, s'assurer de son état (absence de corrosion, filetage ea
état, protection existante, en principe cadmiage v compris sur vis d'origine).

~ Ne remonter la visserie déposée que si saine.

= Au cas 00 une rupture est constatée ou survient & la dépase sur les vis § 5, mat-
tre en place une vis 3 cote réparation, aprés retaraudage, sans toucher au revdte-
ment cOté gauche, & priorl. Coté droit, la toile qui recouvre la ferrure, paurra étre
ouverte si nécessaire. CAté gauche, l'annexe 3 donne, 3 titre indicatif, un extrait

des plans de liasse concernant le revétement avion et l'encadrement de parte de vi-

site suivant les versions SV 4.
Le constructeur recommande pour la réparation éventuelle : w

- Le passage & une vis & cote américaine (i 6,35mm (28 filets au pouce). On perce-~
ra la contreplaque et le longeron supérieur (ou le montant C/D) A 6,4mm. Les fer-
rures noeud C proprement dites seront percées 3 5.4mm avant retaraudage.

- - L'emplol d'une vis & téte hexagonale d'un standard courant par exemple réfé-
rences NAS1304H18 ou NAS1304H19 ou analogues. 1l n'est pas nécessaire d'interpo-
ser une rondelle sous téte pour tenir compte de la fralsure existante sur la con-

treplaque de ferrure au noeud C (annexe 2) si celle ci est conforme 3 la défini-

tlon de base (vis fraisée bombée & 90* ¢ 9). Si tel n'est pas le cas, interposer
saus téte une cale (0,8mm par exemple), avec frotection (prévoir une vis NAS
1304H20).

- Dans tous les cas, freiner les vis au remaontage avec de la loctite

sée sur le filetage,

(blaue) dépo-
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