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FASCICULE 9

SERVICE AU SOL
ENTRETIEN

9.0, -— GENERALITES.

Ce fascicule traite :
—- de la manutention,
- du campement,
— de 'exécution des pleins et des vidanges d’essence et d’huile,
- les opérations de vérification d’entretien,

~ des réparations et changements d’éléments autorisés dans les formations.

9.1. — OPERATIONS DE SERVICE COURANT,

9.1.1. — Manutention.

9.1.1.1. — Manceuvre d bras.

Composition de I'équipe pour toute manutention : 2 hommes.

Vu la légéreté de Yavion, les poignées de levage ne sont pas prévues. Soulever la quene en posant
les mains en bas du fuselage, juste 3 Tavant du plan fixe.

9.1.1.2, — Remorquage.

L’avion étant léger, procéder avec précaution pour ne pas le faire capoter.

Pousser Pavion en s’appuyant sur le bord d’attaque de l'aile inférieure prés du fuselage ou

p 3
prés des méts, ou encore sur les mits de cellule, juste au niveau de Paile. En traversant les rails
coupants du hangar, conduire Pavion lentement pour ne pas faire éclater les pneus.

Opération de soulévement de Pavion.

Appuyer la queue soit sur la roue de queue, soit sur les goussets inférieurs de I'étambot. par
Pintermédiaire d'un bloc en bois dur. '

N.-B. — Ne jamais laisser P'avion daue cette position sanz attacher un lest a la queue.

9.1.2. — Campement.

Attacher les cibles d’amarrage aux ceillets prévus sur Pintrados de Paile inférieure, anx pieds
de mats avant et 4 la roue de queue, Immobiliser chaque gouverne an moyen de deux bloes de bois
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liés ensemble et prenant appui sur les deux faces des nervures de la gouverne et de la surface fixe
correspondante, prés du bord de fuite, serrer les freins.

Pour le campement en plein air, mettre les hiousses de protection sur le moteur et les habitacles

AV et AR, ‘

9.1.3. — Exécution des pleins d'essence et d’huile.

9.1.3.1. « Combustible.

Nature du combustible : indice d’octane 80.

Le réservoir est placé dans le plan ceniral (aile supérieure},

Le bouchon de rempliseage se trouve i la partie supérieure du réservoir.
9.1.3.2. — Lubrifiant.

Nature : huile minérale - viscosité 1100 & 1120.

Le réservoir est placé sur le ¢6té gauche du fuselage.

Capacité : 6 litres.

9.2, — OPERATIO?

"5 DE VERIFICATION DENTRETIEN.

9.2.0. — Réglage (Planche 1).

-— Pour la tension des haubans, se référer a la planche 4, fascicule 2.

H

Mettre I'avion en position de réglage, les plans des longerons supérieurs du fuselage de
niveau.

— L’axe du moteur (ligne de vol) est, dans. ce cas, relevé vers le haut de 2°,

— L’incidence de 'aile, mesurée en appliquant une latte droite a Pintrados, est de 4+ 4°
{aile inférieure) et de -+ 3°30” (aile supérieure).

—= L'incidence du plan fixe est de - 4°.
- Régler les gouvernes en partant de la position neutre du manche et du palonnier.

— Donner approximativement la méme tension a tous les cables de commande.

Outillage indispensable.

Outillage ordinaire :
1° — 1 jeu de clefs de 4 & 12",

2% — 1 jeu de clefs plates pour contre-écrous de haubans.

3° -~ 1 jeu de tournevis,

4° -~ 1 jeu de cdnes de chasse de 5 a 12"

53¢ —— Chasses en dural.

6° — Marteaus.

7° — Pinces,

8% — Métre et décamétre.

9° .. Niveaux d’artillerie. )

10¢ —~ Tensiométre. v
9.2.1. Opérations avant le vol.

— Vérifier si tous les boulons sont correctement serrés et si leurs écrous sont freinés corree-
tement.

----- Examiner les tendeurs pour s’assurer que tous les filetages sont complétement engagés et
que le fil de freinage bloque chaque tendeur,

— Sassurer du bon fonctionnement des commandes.
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9.2.2.

Lorsque les commandes sont bien entretenues, leur déplacement se fait sans bruit. sauf
toutetois un léger frottement des cibles sur leurs guides en fibre.

- S’assurer du bon fonctionnement des mécanismes de réglage du flettner de profondeur,

Vérifier la pression des pneus (1,5 kg/cm? environ).

Vérifier le graissage des roues, des articulations du train d’atterrissage et de la béquille,
ainsi que le graissage des articulations des commandes et des axes de pivotement des
gouvernes. Se référer au schéma de graissage, planche 3.

Ne jamais graisser les cibles de commande aux poulies de guidage. Ce graissage est super-
flu et dangereux, le sable en se déposant sur la graisse forme une péte analogue a Pémeri.

S’assurer de la bonne fixation des toles de capotage et de la fermeture des portiéres.
S’assurer que les pleins d’essence (90 litres) et d’huile (6 litres) ont été faits.
I’emploi de I’essence a 80 octanes minimum pour moteur Renault est recommandé.

L’huile 4 employer pour le moteur sera choisie parmi les huiles recommandées par le
constructeur du moteur,

NOTA IMPORTANT,

Au moment de la mise en service du moteur, il est recommandé de ne metire de huile
dans les couvercles de boites & culbuteurs, que jusqu’a mi-hauteur de la douille de gui-
dage de la vis de fixation, du couvercle,

- Vidanger périodiquement (25 heures) les couvercles de boites & culbuteurs jusqu’au niveau

ci-dessus défini. :

— Opérations périodiques.

{

1° Planeur.

Toutes les cing heures de vol :

~ Nettoyer toutes les parties accessibles du planeur.

Toutes les vingt heurcs de vol :

Controler tous les boulons, les axes, et les tendeurs du support moteur, du train d'atter-
rissage, de la béquille, de la cellule, des empennages et des commandes.

Graisser les articulations suivant schéma planche 4.

Vérifier le fonctionnement des freins.

Vérifier le réglage de lI'avion : planche 1.

Vérifier la soudo-brasure qui lie la jambe {’atterrisseur, a la ferrure de fixation, au
fuselage.

Toutes les cent heures de vol et tous les six mois :

Gouverne.

Vérifier ¢'il n’y a pas d’usure marquée des axes et des bagues-bronze des charnifres de
gouverne,

Vérifier si I'alignement des axes de toutes les gouvernes reste bon.

Vérifier si le serrage des boulons de fixation des charniéres n’a pas diminué par suite de
rétrécissement du bois des longerons. Resserrer au besoin ces boulons en se servant d’un
tournevis.

Tous ces boulons se vissent dans des écrous rivés aux contreplaqués immobiles et munis
de rondelles en fibre assurant l'auto-freinage des houlons. Examiner les cibles des com.-
mandes de vol.

Atterrisseur principal.

Vérifier ¢’il 0’y a pas d'usure des axes et des bagues-bronze aux points de pivotement.
Vérifier le jen des roues,

Vérifier le jeu du piston de ’amortisseur dans son guide, Au besoin, enlever une épais-
seur de réglage & I'avant ou a Parriére ou des deux cdtés, remonter et resserrer i fond
les boulons.
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— Vérifier si Paffaissement des blocs de Pamortisseur ne devient pas excessif. Au besoin,
introduire une épaisseur ou remplacer les blocs.

- Examiner I'état des enveloppes et dee chambres & air.

Atterrisseur de queue.

~— Vérifier le jeu des axes et des bagues-bronze de la roue.
3 g

- Vérifier le jeu du piston de I'amortisseur dans son guide. Au besoin, resserrer le grand
écrou en bas du cylindre de "'amortisseur qui serre le guide en forme d’anneau fendu.
— Remettre le fil de freinage.

Toutes les quatre cents heures de vol ou tous les deux ans :

— Envoyer Pavion aux ateliers centraux pour révision générale. La vérification est effectuée
d’aprés les plans de construction.

2° Groupe moto-propulseur,

Toutes les vingt heures de vol :

— Faire la vidange du réservoir d’huile, nettoyer les filtres d’huile et vidanger les couvercles
de culbuteurs,

-- Nettoyer les filtres d’essence.

—- Examiner 1’état du vernis au hord d’attagque de I’hélice. Au besoin, meitre une nouvelle
couche de vernis (ce besoin se présente surtout quand l'avion a volé beaucoup dans la
pluie).

Toutes les cent heures de vol :

— Effectuer une inspection générale de la tuyauterie et de la robinetterie d’essence et d’huile
et des commandes du moteur. '

— Se conformer i la notice d’entretien et de révision du moteur éditée par la Firme Renault
pour le moteur Renault et par la Firme de Havilland pour le moteur Gipsy.

9.2.3. — Opérations spéciales (protection des moteurs sur avion).

9.2.3.1. — Altération & craindre.

Oxydation et attaque des piéces métalliques sous laction :

a) des produits additionnés a I'essence pour accroitre son pouvoir antidétonant)..

b) de Tacidité organique des huiles usagées,

¢) de Thumidité qui accélére les attaques précédentes.

Altération de T'huile, lors d’un stockage prolongé provoquant le collage des segments de piston,
Pobstruction des canalisations d’huile de petit diamaétre.

Ces altérations croissent rapidement avec la température et 'humidité. Les atmosphéres salines
sont les plus dangereuszes.

9.2.3.2. — Produits de protection et outillage (1) :
P 4

Essence blanche (non éiylée).

Huile de protection interne.

Produits de protection externe.

Installation de pulvérisation d’huile {compresseur, asséeheur d’air au silicagel, pistolet...).

Norta. : L’huile EG 174 4 base de triethanolanine et d’huile grasse ne doit en aucun cas servir
Q’huile lubrifiante et ne peut se dissoundre ni dans Pessence, ni dans Ihuile.

1) Les produits dont nous disposons ne sond pas de qualité suffisaute pour garantir un stockage parfait, Les mesures ci-dessus ne dispenzeront done
pas dune :urveillance par sondage de 'éat des moteurs.

Des iostructions pouvant mudifier Ia prisente nofice seront diffusées lorsgu'il sera posalble d'obtenir des produits de qualité supéricure produits dont le
mode demplol pent &tre différent.
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9.2.3.3. — Moteurs montés sur avion restant immobilisé moins de 7 jours :

N

Faire fonctionner les moteurs tous les deux jours, de telle facon que Thuile atteigne sa tempé-
rature normale de fouctionnement.

Recouvrir soigneusement de housses imperméables a eau.

9.2.3.4. — Moteurs montés sur avion restant immobilisé de 7 @ 30 jours.

Deux jours au plus tard aprés Parrét définitif de Pappareil :
—- Le placer dans un hangar couvert, ‘
— Vidanger soigneusement les réservoirs d’essence, et les conduites d’alimentation.

~~ Utiliser de I'essence blanche (sans plomb) pour faire tourner le moteur 15 minutes a 40 %
de la puissance nominale.

Au cours des derniéres minutes de fonctionnement, injecter 3 l'aide d’une seringue, 200 cc a

1 litre (selon la puissance du moteur) d’huile EG 174 par la prise d’air du compreeseur ou la prise
du carburateur, Co

Nota. -— En tous les cas, arréter le moteur dés que les gaz d’échappement prennent une couleur
trés foncée,
Cette manceuvre permet d’enduire d’huile protectrice les organes en contact avec les
gaz d’admission. Démonter les filtres, les nettoyer et les remettre en place, Vidanger

Phuile moteur & chaud. Si les culbutenrs sont graissés par de la graisse, les ouvrir,
enlever soigneusement la graisse et les garnir largement d’huile moteur neuve.

9.2.3.5. -— Moteurs montés sur avion restant immobilisé plus de trente jours :

Deux jours au plus tard aprés I'arrét définitif de Dappareil :
-— Le placer dans un hangar couvert.
— Vidanger T’huile moteur et faire le plein d’huile neuve normale.

-~ Vidanger, dans le cas des moteurs & refroidissement indirect, le liquide de refroidissement
et faire le plein avec de I'eau pure.

— Vidanger soigneusement les réservoirs d’essence et les conduites d’alimentation,

-— Utiliser de I'essence blanche (sans plomb) pour faire tourner le moteur 15 minutes i
40 % de la puissance nominale.

— Au cours des derni¢res minutes de fonctionnement, injecter i I’aide d’une seringue 200 cc

a 1 litre (selon la puissance du moteur) d’huile EG 174 par la prise d’air du compresseur
ou la prise du carburateur,

Nota. — En tous les cas, arréter le moteur dés que les gaz d’échappement prennent une couleur
foncée.

Cette manceuvre permet d’enduire d’huile protectrice les organes en contact avee les
gaz d’admission.

-~ Vidanger I'huile moteur a chaud dans un récipient propre (elle peut eervir plusieurs
fois).

— Démonter les filtres, les nettoyer et les remettre en place.

— Quvrir les boitiers de culbuteurs (enlever soigneusement la graisse si besoin est) et les
graisser avee de I’huile moteur neuve, les refermer,

-~ Carburateur, Détacher les tuyauteries et les clore le plus hermétiquement possible.
Enlever le bouchon de vidange et introduire dans le carburateur de I'huile moteur 1100
a I'aide d’un pelit entonnoir. Continuer jusqu’a ce que Ihuile qui. s’écoule hors du earbu-
rateur ait la méme viscosité que Phuile quon y fait pénétrer.
Ne pas laisser un trop grand excés d’huile. Clore le trou de vidange.

~- Vidanger Peau du circuit de refroidissement dans le cas des moteurs a refroidissemept
indirect, et assécher toute la circulation par soufflage d’air comprimé.
Boucher soigneusement,
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9.2.3.6. — Le moteur s’étant refroidi :
— Enlever toutes les bougies.

-~ Pulvériser Phuile EG 174 dans les cylindres selon la technique suivante : faire tourner
lentement le moteur & la main et dans chaque cylindre, le piston étant au point mort
bas, introduire le bec du pistolet le plus bas possible, pulvériser ’huile a raison de 20 cc
environ par litre de cylindrée. Obturer & la main les orifices de bougies qui ne servent
pas, de fagon que le nuage d’huile vienne imprégner les sitges de soupape et les soupa-
pes elles-mémes. Lorsque chaque cyliindre a ainsi é1é traité, cesser de tourner le moteur
et pulvériser dans chaque cylindre suecessivement 10 cc environ d’huile EG 174,

Nora. — L’air utilisé pour la pulvérisation doit étre trés sec. Placer un assécheur au silicagel
sur la conduite d’air comprimé. Mettre en place les bougies et y fixer les fils.

9.2.3.7. — Nettover Textérieur du moteur avec un chiffon imbibé d'essence blanche,
En prenant garde aux magnétos et appliquer {au pistolet ou au pinceau) la pate AR1, ou le
liquide Ipro 93 (de préférence).

La pite AR 1 doit, avant emploi, étre dissoute dans I'essence blanche selon la propertion sui-
vante :

20 ¢, pate AR1,
80 % essence blanche.
Le liquide Ipro 93 s’utilise directement. Sécher le plus possible i I'air comprimé.
-~ Enlever les bougies et les remplacer par les bouchons spéciaux au silicagel en matidre
plastique transparente. Fixer les fils 4 la téte des bouchons.
— Introduire des sachets de silicagel dans les conduites d’admission et d’échappement et
clore ces derniéres le plus hermétiquement possible.

-— Recouvrir les moteurs de leurs housses, ces housses ont I'inconvénient de condenser ’hu-

midité. Il convient donc de les enlever fréquemment, mais seulement lorsque I’air est trés
gec,

9.2.3.8. — Controle et entretien.

Une fiche cartonnée sera accrochiée au moteur, résumant les opérations de protection subies et
indiquant la place des sachets de silicagel.

Toutes les semaines, faire tourner I'hélice a4 la main de 3 ou 4 tours, enlever les poussiéres et
examiner les bouchons déshydratants. Dés que la couleur de silicagel change (comparer avec les
tableaux témoins), changer les houchons. ]

Tous les trois mois, faire tourner les moteurs 15 minutes en utilisant de ’essence blanche.
Toutes les opérations précédentes doivent étre reprises (I’huile moteur sert plusieurs fois).

-

9.2.3.9. — Mise en service,

-— Nettoyer Pextérieur du moteur avec un chiffon imbibé d’eseence, puis avec un chiffon sec.
-~ Enlever les bouchons deshydratauts.

— Retirer avec une seringue P'excés d’huile qui peut exister dans les cylindres.

— Mettre en place les bougies normales.

-~ Faire le plein de liquide de refroidissement s'il y a lieu,

-~ Remplir de graisse, g’il y a lieu, les boitiers de culbuteurs.

~ Faire le plein d’huile et d’essence normales.

— Fonctionner pendant 15 minutes au ralenti,

~ Arréter et vidanger I'huile encore chaude,

— Démonter, nettoyer et remonter les filtres, les remettre en place, Faire le plein d’huile
neuve.

-

—~ Le moteur est prét.
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9.2.3.10. — Moteur devant étre examiné en usine,

a) Le moteur peut fonctionner.
Suivre toutes les indications du paragraphe précédent, faire en tous les cas
comme si le moteur ne devait pas fonctionner pendant plus de 30 jours.
b) Le moteur ne peut pas fonctionner,
Deux jours au plus tard aprés larrét du moteur, suivre les prescriptions
suivantes : ‘
— Descendre le moteur. Le placer sur un banc de démontage.

— Vidanger Thuile. Enlever toute trace d’essence des condnites d’alimentation,
Vidanger le liquide de refroidissement #'il y a lieu. Faire le plein avec de
Peau et vidanger. Assécher la circulation d’eau & Tair comprimé, Boucher
soigneusement.

~ Ouvrir les boitiers de culbuteurs (enlever la graisse il y a lieu) et les grais-
ser avec de ’huile moteur meuve, les refermer,

— Enlever les bougies. Pulvériser dans chaque cylindre I'huile EG 174 4 raison
de 30 cc environ par litre de cylindrée. Pendant cette opération, tourner
I'arbre si possible. Remettre les bougies en place.

~— Démonter le collecteur d’échappement de faconm a pouvoir pulvériser le
liquide EG 174 sur les soupapes correspondantes, Le remonter.

— Nettoyer I'extérieur du moteur avec un chiffon imbibé d’essence blanche (en
prenant garde aux magnétos) et appliquer au pistolet ou au pinceau les
produits AR 1 ou Ipro 93. Sécher a I'air comprimé.

— Remplacer les bougies par les bouchons deshydratants spéciaux au silicagel,
y fixer les fils d’allumage.

-~ Placer dans les conduites d’admission et d’échappement des petits sachets de
silicagel et clore hermétiquement.

~- Acerocher an moteur un carton portant, résumées, les opérations subies par
le moteur.

x

95 — REPARATIONS ET CHANGEMENTS D’ELEMENTS AUTORISES DANS LES FORMA-
TIONS.

9.3.1. — Travaux autorisés dans les formations.

9.3.1.1. — Méthodes générales de réparation.

Consulter la partie correspondante de ces instructions avant de commencer une réparation guel-
conque.

L’attention du réparateur est particuliérement attirée sur la question de protection des piéces
contre la corrosion.

Remplacement des piéces en général.

Se référer & la nomenclature des piéces de rechange.

9.3.1.2, — Freinage des écrous et des boulons.

Aprés remplacement des piéces, un rattrapage de jeu ou un démontage quelcongue, s"assurer du
bon fonctionnement des écrous.

Les méthodes de freinage sont les suivantes :

a) Freinage par coups de pointean, généralement pour des houlous de faible dimension.

b) Freinage par goupille — empleyer la goupille qui s'impose d’aprés les dimensions des cré-
neaux.

c¢) Freinage par fil de laiton ou de zince passant par deux ou plusieurs tétes de boulons ou
reliant une téte & une piéce fixe,

— Freinage par rondelle « Grower ».
—— Auto-freinage des écrous, munis de rondelles en fibre serties,
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— Auto-freinage des boulons viesés dans des écrous taraudés munis de rondelles en fibre,
ces écrous fixés sur des piéces ne pouvant pas tourner.

En particulier, les boulons de fixation des charniéres de gouvernes sont auto-freinés par ce
systéme.

9.3.1.3. — Rivetage (voir planche 6).

Rivets ordinaires.

Le rivetage est effectué par des méthodes universellement admises. La longueur du rivet doit
étre choisie de telle facon que la Iongueur du bout pour la formation de la seconde téte soit de 1,5
fois le diamétre pour les épaisseurs & river inférieures ou égales au diamétre — de deux fois le dia-
métre pour les épaisseurs égales ou supérieures i 2 fois et demie le diamétre. — Intermédiaires pour
les épaisseurs intermédiaires,

Broches coniques pleines.
Mater le bout -en frappant avee un marteau léger,

Rivets tubulaires.

La Jongueur du bout pour la formation de la seconde téte est de 1/2 diamétre soit de 3 mm
pour un rivet de 6,3, de 2,5 mm pour un rivet de 4,7.

Rivets Daude.

Employés notamment pour la doublure des boms de tdle et des sangles par bandes en coton ou
en langite,

Se servir d’une pince spéciale ou river & coups de marteau en employant des bouterolles suivant
planche 6.

N.-B. — Les trous pour rivets doivent étre forés a dimension. Les trous pour broches coniques
doivent étre alésés avec un alésoir conique.

Certaines piéces de rechange, devant é&tre assemblées par boulonnage et rivetage, sont livrées
avec des trous forés ou alésés a dimension, les autres avec des trous de diamétre réduit ou sans trous
De cette facon, il est toujours facile d’obtenir au montage la cotrespondance des trous.

9.3.14. — Rattrapage de jeu au montage des ferrures sur longerons en bois.

Les jeux dus au travail naturel du bhois sont rattrapés par simple resserrage des écrous ou des
boulons. En particulier, ceci sapphque aux charniéres des gouvernes. L’auto-fremage de ces’ bou-
lons permet un resserrage sans précaution spéciale. . :

9.3.1.5. — Rattrapage de jeu aux assemblages métalliques.

Assemblages fixes,
Dans un assemblage trész fatigué, eomme au support moteur, au train d’atterrissage ou a la
béquille, un jeu radial est repris par I’emploi d’un boulon 4 cote de réparation.

Toutes les ferrures sont dessinées pour permettre Pagrandissement des trous de boulons de
15 % sans que les sections deviennent trop faibles.

Assemblages & pivotement,

Les assemblages de ce genre se rencontrent dans les atterrisseurs, les gouvernes et les différentes
commandes. Des bagues en ‘bronze sont toujours prévues i ces assemblages.

Dans le eas d’axes de boulons simples, non graisseurs, 'emploi des axes et de boulons & cote de
réparation est admissible.

Toutes les bagues bronze sont dessinées pour permetire un ré-alésage jusqu’a un diamétre supé-
rieur de 0,5 mm au diamétre initial.

Toutefois, il est toujours préférable d’utiliser des axes et des boulons de diamétre nominal en
remplacant les bagues,

Ce genre de réparation est le seul admis dans le cas de boulons-graisseurs, notamment au train
d’atterrissage. Le jeu radial est également rattrapé par un remplacement des bagues et jamais par
Iinterposition de rondelles.
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9.3.1.6. — Redressement des ferrures.
Aucun redressement ne peut s'effectuer eur des ferrures accidentées ni en acier ni en dural.

9.3.1.7. — Travail de tolerie.

Toutes les toles de capotage et de carénage ainsi que les portiques sont en dural ou en alumi-
nium demi-dur.
Toutes les méthodes de travail universellement admises pour ces matiéres sont applicables.

Débosselage.
Frapper légérement avec un marteau en bois, la tole reposant sur un plateau de force appro-
priée. Veiller a ce que la tdle ne s’allonge ou ne s rétrécisse pas, surtout au contour extérieur,
Réparations de déchirures (Voir planche 6).

Arréter la déchirure par des trous forés. Doubler la partic endommagée par un morceau de tole
d’une épaisseur au moins égale a celle de la téle. River la piéce de renfort en plagant au moins gna-
tre rivets en aluminium de 3 mm de diamétre {dimensions standard pour toutes les toles}.

Remplacement des piéces rapportées.

Les piéces telles que les serrures, les charniéres, les goussets de fixation des accessoires, ete..
peuvent étre remplacées en utilisant les anciens trous de rivets. Il est a conseiller de mettre quelques
rivets supplémentaires chaque fois que Iétat des anciens trous semble défectuenx.

9.3.1.8. — Réparation de la tuyauterie.

Tous les tubes rigides sont en cuivre rouge ou en alliage d’aluminium : les tubes flexibles sont
de marque « Superflexit ». ' :

Normalement, un tube abimé doit étre entiérement remplacé, les réparations suivantes sont
cependant admissibles, -

Cintrage des tubes.
Le redressement et le cintrage des tubes se fait sans difficulté a la condition de veiller sur la
constance de la section transversale intérieure.
Fixation des embouts sur les tubes en cuivre.
Se référer a la planche 6.
En cas de cassure i la soudure ou quand un tube abimé est remplacé par un tube brut, souder
les embouts 4 I'argent en prenant toutes les précautions habituelles.
Fixation des embouts sur les tubes flexibles.
Se référer a la planche 6.

Pour remplacer un tube flexible en employant un tube brut et les embouts du tube endommagé,
démonter ces embouts avec de grandes précautions i cause des risques de les abimer.

Couper le tube i la longueur, limer le fil de protection extérieur: fixer Pembout sur le tube en
se servant de shellack et visser & fond Polive a lintérieur du tube.
9.3.1.9. — Remplacement des divers cibles de commande.

Employer pour les rechanges uniquement des cables parachevés munis de leurs embouts de
sertissage.
Se référer a la planche 6 pour les réparations des gaines « Bowden ».

9.3.1.10. — Remplacement des fils d'allumage.
Se référer a la planche 6.

9.3.1.11. — Réparation des piéces en bois.

Toute réparation de piéces en bois doit étre faite conformément avec les réglements régissant
la fabrication de ces piéces. En particulier, il est indispensable d’observer les prescriptions suivantes:

Matiére : Le bois, de méme spécification que la piéee 2 remplacer, doit étre sans défant.

Collage : Employer uniquement de la colle & froid « Certus ».
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Bien nettoyer les faces  coller, ayant soin d’enlever complétement les fibres imprégnées de
peinture et de vernis. ' : _

Assurer le bon serrage des piéces a coller soit par I'application des serre-joints, soit par place-
ment de clous ou de vis i bois en nombre suffisant. :

" Laisser sécher la colle pendant 24 heures avant d’appli uer la peinture ou le vernis.
p ppiq P

9.3.1.12. — Réparation de Uentoilage.

Petit tron : Une déchirure dans la toile de recouvrement des ailes, du fuselage ou des empenna-
ges ou une découpure faite dans un but de visite inspection, ou de réparation, est réparée par le
collage d’un morceau de toile a bords « crantés ».

La toile doit répondre i la spécification toile de lin. Aviation type M (R == 2000 kg).
Le morceau a coller est fixé au moyen de I'enduit colle incolore. :

Réentoilage d’importance réduite.

Dans le cas oi 'enlévement de la toile est accompagné de la coupure de quelques fils de lar-
dage, comme par exemple lors de la réparation d’une nervure, il faut d’abord tendre la toile en appli-
quant sur la face intérieure la peinture-allonge spéciale et exécuter une couture & la main suivant les
indications de la planche 7.

Ensuite le lardage doit étre reconstitué en employant le fil répondant i la spécification toile
de lin, résistance 1450, et en exécutant les nceuds de lardage suivant instructions de la planche 6.

Aprés la premiére couche d’enduit nitro-cellulosique rouge, placer la bande crantée protégeant
le fil de lardage en appliquant la peinture-allonge spéciale sur la face intérieure de la bande et en
collant la bande avec I’enduit colle incolore.

Si un nouveau morceau de bande crantée est employé, il est fixé directement au moyen de
Penduit incolore.

Réparation de marouflage.

Certaines parties du profilage en contreplaqué du fuselage sont recouvertes d’une toile mousse-
line légére collée par I'enduit colle incolore mis sur la premiére couche d’enduit nitro-cellulosique
rouge.

Si ce marouflage est endommagé localement, coller un morceau de toile mousseline a bords
crantés en suivant la méme méthode que ci-dessus.

9.3.1.13. — Protection des piéces contre la corrosion.

Lors des réparations, les procédés suivants de protection sont i employer :

Acier. — Les faces mises & nu des piéces émaillées au four sont i repeindre avec une peinture
noire pour métaux,

Les piéces zinguées sont retouchées avec un vernis incolore pour métaux. Les cibles en acier
sont recouverts de graisse.

Dural. - aluminium. — Les toles émaillées au four sont retouchées avec une peinture noire pour
métaux., ’

Les toles peintes recevront d’abord une couche d’enduit primaire pour métaux, ensuite une cou-

che de peinture appropriée. Passer une couche d’enduit primaire pour métaux sur les pisces en dural
qui doivent étre enduites en méme temps que la toile de recouvrement.

Bois. — Les faces en contact aveec la toile ainsi que certaines autres faces sont recouvertes d’en-
duit nitrocellulosique rouge ou vert. Les faces devant rester incolores regoivent une couche d’enduit
ordinaire pour bois. :

Toile. — Chaque morceaun collé doit recevoir une ou deux couches d’enduit nitro-cellulosique
rouge, une couche de peinture orange et une couche d’enduit brillant incolore de finition. Employer
la peinture 4 base d’acétone pour les cocardes et les inscriptions,

Les précautions suivantes sont particulidrement importantes.

Les faces en contact des piéces métalliques de matiéres différentes doivent étre protégées avant
montage.



